Tabulka utahovacich momentu pro matice
kol a Srouby nakladnich automobilu

Pozor!

Utahovaci momenty pravidelne
kontrolujte!

Aby byly matice kol a Srouby nakladnich automobilt
pevneé upevneény, vénujte prosim pozornost
nasledujicimu:

a) Hodnota utahovaciho momentu:

Je naprosto nezbytneé dodrzovat hodnoty utahovaciho
momentu tak, jak byly urceny vyrobcem. U ocelovych kol musi
byt vzdy matice utahovany tzv. ,,do krize“.

b) Momentovy klié:

Pro zajisteni provozni bezpecnosti se doporucuje pouzivat
momentovy KliC, protoze tak je zaruceno presne dodrzovani
ur¢enych utahovacich momentu.

c) Utahovak:

Pri seriove montazi jsou Casto pouzivany jednoduché nebo
vicestupnove utahovaky s pneumatickym nebo elektrickym
pohonem. Pokud tyto utahovaky nejsou urCeny jen pro
konkretni Srouby s omezenym maximalnim utahovacim
momentem, je obtizné s nimi ve vétsiné pripadl dodrzet
predepsany utahovaci moment a ten pak zavisi zpravidla
na zkusenosti montéra. V kazdém pripade se doporucCuje
dotahnout na minimalni dotahovaci moment s naslednym
dotazenim momentovym klicem.

d) Dalsi:

Naboje a kola u vSech vozidel jsou pokryty zakladnim lakem,
ktery je zpravidla velmi dobre chrani pred rzi. Takovy nater
se ovsem muze po nékolika ujetych kilometrech odfit.
Rovnez matky a srouby potrebuji nejaky cas k tomu, aby

se radné usadily. Je proto zasadné dulezité zkontrolovat
matky a Srouby po ujeti prvnich 50 kilometru, zda jsou fadné
utazeny. Pravidelné kontroly jsou dulezité i pozdgji, protoze
jsou-li Srouby volné, otvory pro jejich usazeni se ovalné
opotrebovavaji a niCi zavity kol.

Pro montaz kol pouzivejte doporucené naradi.

Vymente matky a srouby, jsou-li rezave nebo jsou na zavitu
Spatne pohyblive.

Pred montazi odstrante spinu a rez z kontaktnich ploch
po celém obvodu kola, jeho naboje, brzdového bubnu
a oSetrete mazacim tukem.

U kol z lehkych slitin je disk zpravidla priblizne dvakrat tlustsi
nez u ocelovych kol. Kolove Cepy musi byt tudiz delsi.
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Znacka vozidla Zavit Utahovaci moment (Nm)
Cepové Stfedové Trilex
centrovani centrovani

Auwarter

M20 1.5 350 450
M22 1.5 350 600
Bedford
M22 1.5 510-580 550-600
7/8 -11 BSF 510-580 550-600
DAF
M18 1.5 340-400 270-300
M20 1.5 280-350 450-520 320-350
M22 1.5 700
Daimler
Atego M18 1.5 400
Atego M20 1.5 500
Actros M22 1.5 600
Axor M22 1.5 600
Faun
M18 1.5 290-320
M20 1.5 370-400
M22 1.5 430-460

Iveco
M18 1.5 335-410
M20 1.5 440-540
M22 1.5 380-450 580-650

EVO-Bus, Setra
450 45 600 60

MAN

M18 1.5 390 20

M20 1.5 475 25

M22 1.5 575 25
RVI

M22 1.5 450-550
Scania

7/8 -11 BSF 600
Steyr-Daimler-Puch

M20 1.5 450-500

M22 1.5 550-600
Volvo

M18 1.5 375 65

M20 1.5 525 75

M22 1.5 670 30

7/8 -14 UNF 670 30

VW

Transporter T2, T5 M14 1.5 180

Transporter T4 do 12/95 M14 1.5 160

Transporter T4 od 01/96 M14 1.5 180

LT 28, 31 M14 1.5 200

LT 35, 40, 45, 50 M18 1.5 320

Navés

M14 1.5 110-120

M18 1.5 270 320
M20 1.5 350 450
M22 1.5 450-500 630-650
M22 2 430

*) s pérovou podlozkou a matici s nakruzkem

10 Nm =1 Kpm
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VSechny udaje jsou bez zaruky.
Stav k ¢ervnu 2010.
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Tires - Engineered in Germany.



